UAZ 2206 Buchanka — To se stale
vyrabi?

E E Martin Vaculik12. 5. 2019 « 12:37

Pokud Mercedes-Benz tridy G letos slavi €tyricetiny a stale se vyrabi, proti
ruskému stroji UAZ 2206 je to stale pékny zelena€. Takzvana ,,buchanka“ se
produkuje od roku 1965 a jeji zakladni mechanické reseni je jesté o deset let
starsi.

Za poslednich mnoho let si nevzpomeneme na testovaci auto, které by pfitahovalo
tolik pozornosti jako Sedy UAZ Buchanka. Davno pry€ jsou doby, kdy jsme tfeba s
prvni generaci octavie Ci fabie nabirali pfi kazdé zastavce hodinova zpozdéni, jak nas
davy zv&davcu nechtély pustit z mista. Buchanka se v redakci sesla s novou Skodou
Scala a na zajem okoli vede tak 100:1. Pokud dnes lidi znudéné absolutni
dostupnosti aut néco opravdu zaujme, neni to viz bézné potreby, ale néjaka
zajimavost, kuriozita, exotika — zkratka néco pro radost. Na otazku ,proboha, to se
stale vyrabi?“ jsme odpovidali snad stokrat.

Auto bez pruznych dilu

Takze jednou provzdy ano, viz na snimcich se stale vyrabi a za necelych 490.000
K& (pfesna cena zavisi na kurzu rublu) maze byt vas. V Rusku samotném a
postsovétskych republikach na vychod za Uralem jde stale o jedno z nejbéznéjSich
aut. Stejné tak tfeba v Mongolsku.
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Legendarni UAZ Buchanka slavi 60 let existence. Touto krasnou retro edici
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Kamenité cesty v poustich a stepich se totiz provozem aut méni vzdy v roletu, po niz
by sice Audi Q7 s nezavislym zavésenim kol jelo komfortnéji nez UAZ, ale bohuZzel
jen chvili. Soustavné kmitani koly zlikviduje veSkera pruzna luzka (silentbloky)
podvozkd modernich vozu. A historicka konstrukce buchanky, kde dvojice tuhych
naprav je nejen odpruzena listovymi pery, ale i na nich drzi, je tak zasadni vyhodou.
Vule nemaiji kde vzniknout, protoze zde pruzné dily nejsou a pohyblivych je nezbytné
minimum. Pokud je podvozkovy ram dost mohutny na to, aby vydrzel narazy a
vibrace, tato véc stale pojede. Ani klasické terénni automobily, tfeba zminény
némecky Mercedes-Benz tfidy G &i japonsky Nissan Patrol generaci Y60 a Y61, uz
nemaji tak odolné podvozky, jelikoz v zajmu zkfizitelnosti naprav a komfortu
odpruzeni pfeSly na vinuté pruziny. Napravy tak drzi sestava podélnych ramen a
prinych panhardskych ty€i, vSe se silentbloky a ¢etnymi pfilezitostmi ke vzniku vuli.

Ridi¢ sedi na kapoté

Pfedchldce buchanky UAZ 450 vznikl v roce 1958 tak, Zze na Zebfinovy podvozkovy
ram znamého ,gaziku“ GAZ 69 byla naroubovana trambusova karoserie. Pfedstavte
si tfreba ten Nissan Patrol a na jeho plochou kapotu posadte Clovéka tak, Ze si nohy
da na naraznik. Mate to? Ted na ten naraznik pfivafte fizeni, klasické maticoveé,
které vypada jak zavieny svérak, a tr¢i z néj nahoru ty€ volantu, dolt pod auto paka
fizeni. Doplnte tahlo podélné dozadu k levému kolu, na pravé se to pfenese
spojovaci ty&i. Ridi¢ na kapoté ma ted mezi nohama ty¢ s volantem, a kdyz mu date
pedaly, mize odtud vuz ovladat. Od plynového staci lanovod ke Skrtici klapce, ale
spojka a brzda potfebuji hydraulickou pumpu. Ta od spojky je jen maly valeCek a
vejde se vam tedy pfimo nad pedal. Nad nim v8ak musi byt expanzni nadobka —
ktera je tak u buchanky v palubni desce pod plastovym vickem pfimo pfed volantem.

Hledate auto na dovolenou? Mame pro vas tip: Rusky UAZ Patriot Expedition

Horsi by to bylo s pumpou brzdovou. Brzdy uz desitky let musi mit dva nezavislé
hydraulické okruhy, takZe jde vlastné o dvé pumpy za sebou. A pokud maji mit
posilovac, pfibyva rozmérny pneumaticky pist. Kdybyste nechali néco takového tréet
pfed naraznik terénniho vozu, na jehoz kapoté sedite, vznikla by halapartna
nabodavajici chodce. Mlzete vSak udélat prepakovani a brzdovou pumpu s
posilovacem dat napfic k jizdni draze auta. Tfreba doprostfed narazniku pfed chladic.
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No a ted pred fidiCe dejte kolmy plech s ¢elnim oknem a ve stejném duchu vyvedte i
zbytek karoserie. A mate UAZ 2206 Buchanka!

Vlastné dobra konstrukce

S ohledem na zadani (co nejlevnéji vyrobit auto s perfektni prachodnosti terénem,
vysokou Zivotnosti a velkou prepravni kapacitou) jde o kvalitni konstrukci. Ohledy na
fidiCe a jeho bezpecnost (u popsaného trambusového feSeni je pfi narazu prvni na
rané) vedou ke konstrukénim komplikacim a vy$Sim nakladim. Chcete-li stejnou
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Zminéna cena jednoduché buchanky 490.000 K¢ v¢etné DPH plati pro testované
devitimistné provedeni. Klasicka plechova dodavka vyjde na 445.000 K¢, bez DPH
tedy 368.000 KC. A v tom mate nejen fyzické upravy pro trhy EU, ale i administrativné
naro¢nou individualni homologaci (viz pfedchozi strany) a desetiprocentni dovozni
clo z Ruské federace. Kdyz pfipoCteme i néjaky zisk vyrobce a marze obchodnikd,
musi byt vyrobni cena nékde kolem 220.000 K¢. A to jde o vozidlo s pohonem vSech
kol, pétistuprfiovou hlavni a dvoustupnovou redukéni pfevodovkou a robustnim
zazehovym motorem 2,7 litru. Zkratka konstrukce, ktera dnes vypada kuriézne,
presné plnila a pIni svuj ucel.

Buchanka slavi 60 let. Pripomerite si historii legendarniho UAZu 450

Mimochodem rozvor naprav je jen 2300 mm, celkova délka pouze 4363 mm.
Buchanka, ktera odveze az deset lidi (Ceska verze jen devét, abyste nepotiebovali
fidicak na autobus), je tak o0 30 cm kratsi nez tfeba sou¢asna Skoda Octavia. Na tom
si Clovék nejlépe uvédomi, kolik ,jalového® prostoru spolyka bezpecnost dnesnich
aut.

Za volantem tésno

Jizda je zazitek uz od nasedani. Dvé nohy se pod volantem neminou, takze to chce
grif. NejdFiv levou ke spojce, pfitahnout se o volant (hodilo by se madlo na pfednim
sloupku, ale je jen u spolujezdce), poté pravou podsunout rovnou k plynu. A pak
teprve spustit pozadi na sedacku.

Uvnitf si také poprvé vSimnete, ze auto pfece jen prochazi néjakym vyvojem.
Tachometr uprostfed ma digitalni ukazatele teploty a paliva, kdyz zafadite
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(tlacitkem!) uzavérku zadniho diferencialu, s pipnutim se rozsviti kontrolka ABS,
které jste tim logicky pfipravili 0 moznost funkce. Nas kousek mél dokonce
pfiplatkoveé vyhfivané sedacky! Pipnuti se téZ ozve, kdyz vam dochazi palivo v té
nadrzi, na kterou mate zrovna ukazatel pfepnuty. Kolébkou si totiz volite, zda se
zobrazuje stav v levé 50litrove, Ci praveé 27litrové.

Jak s dvojici pak?

Tyhle relativné moderni véci jsou ale stale jen naroubované na podrobné
predstavené neménné a vlastné starozakonni mechanice. Pfevodovka je
samoziejmeé daleko za motorem, vedle néjz sedite. Od fadici paky, kterou mate po
praveé ruce, k ni tak vede dlouhé tahlo. V jeho kloubech vznikaji Cetné odpory, takze
ani pfesné Slapnuti meziplynu neni zarukou, Ze fazeni pujde zcela snadno. Vyrobce
by mohl pouzit lanovody, jako maji moderni auta. Jenze vypadly Cep tahla opravite,
ohnutou ty€ narovnate i v pousti Gobi. Pfetrzené lano v bovdenu Zadnou nouzovou
pomoc nenabizi.

Rozdélovaci pfevodovka, v niz k zadni napravé muizete pfifadit predni a zvolit terénni
zkracené prevody, je na pravé strané auta. Proto i dvojice pak, kterou se pres tahla
ovlada, musi byt na pravé strané& motoru. Ridi¢ se k nim musi pofadné natahnout,
nebo poprosi spolujezdce.

Horni pakou se vSak ¢asto nedafi pohnout. Nekrfiuba to bude marné zkouset vétsi
silou a s nadavkami na ruskou techniku. Znalec vSak vi, Ze se jen postavily zuby na
sebe. A Ze to chce kousek popojet, aby se pfedni a zadni naprava vzajemné
pootocCily. Pohon 4x4 tak nejsnaze zaradite za pomalé jizdy lehkym tlakem na paku —
az tam bez odporu skocCi. Samoziejmé ¢tyrkolka bez diferencialu je uréena jen pro
kluzky povrch.

UAZ v nové dobé: Terénni specialista zije dal

Redukce spodni pakou se musi fadit naopak za klidu. Do polohy neutral (ano,
terénni auta mivaji dva neutraly — jeden na hlavni, druhy na redukéni pfevodovce) ji
vytahnete snadno, ale zkraceny prevod se opét bude branit. Mozna vas napadne
pustit na chvili spojku, aby se kola proto€ila — jako kdyZz vam nejde u felicie zafadit
zpatecka. Jenze ono nic — zcela logicky. KdyZz mate na hlavni pfevodovce neutral, je
uplné jedno, zda stojite na spojce, €i ne — redukéni pfevodovka umisténa za ni se v
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obou pfipadech netoci. Abyste ji protocili, zarfadte jedni¢ku a pustte spojku. Auto
nepojede, v redukéni prevodovce j neutral, ale jeji vstup protocite a redukce tam
skocCi opét bez velkého nasili.

Pruzi nahoru, ale i do strany

Jizda po silnici na kraticCkém rozvoru a balonovych pneumatikach je samozfejmé o
neustalych korekcich volantem — nenudite se ani chvilku. Listova pera navic pruzi
nejen nahoru a dold, ale taky trochu do strany.

Naopak hlu¢nost je pfijemnym pfekvapenim. Benzinovy motor ZMZ (Zavolzsky
motorovy zavod) s 2,7 litru objemu a 82,5 kW vykonu sice pracuje hned vedle vas,
ale tichy je jak povale¢ny rolls-royce. Zadna hluénost z ventilového rozvodu ani od
vacek — zkratka poctiva a kvalitni strojafina. Svuj nejvyssi vykon ma uz pfi 4250
otackach, maximum to€ivého momentu 198 Nm pfi pouhych 2500 min-1.
Zpfevodovani je pomalubézné charakteristice pfizplsobeno, takze pfi 110 km/h
motor bézi v pohodovych 2600 otackach. Byt vyrobcem udavané maximum lezi jen o
10 km/h vySe (my jsme vuz v testu rozjeli na 129 km/h, pak jej zastavi jizdni odpory),
stodesitkou po dalnici jede mnohem pohodovéji a komfortnéji, nez byste cekali.

Obavali jsme se mohutného kvileni pfevodl a diferenciall, které zname tieba z téz
ruské Lady Niva. A to nas prekvapilo asi nejvic. VSak také s pfiplatkovou uzavérkou
zadniho diferencialu Eaton (17 893 K¢) se poji kvalitni americké napravy Spicer.

Chtélo by to volnobézky

V terénu hraji zasadni roli balony 225/75 R16, které samy pohlti vSechny nerovnosti
a kameny zhruba do velikosti pésti. ZkfizZitelnost naprav na listovych perech neni
vyloZené skvéla, ale zminény kraticky rozvor naprav 2300 mm nenuti ji vyuZivat.
Muzete jit az zcela na limit prichodnosti — s vyjimkou doplnéné zadni mlhovky neni
na podvozku nic, co byste mohli ulomit. UZasna je buchanka ve strmych vyjezdech,
kdy u klasickych offroadu pfes pfid nevidite, po Eem jedete. Kdezto tady stale
koukate zcela pod kola. Horsi je to ve sjezdech — to mate silnou obavu, zZe se viz
prekoti na Cumak, jako kdyz na kole moc vezmete za predni brzdu.

UAZ zZije dal, rusky vyrobce offroadt planuje nové SUV
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O dvou tydnech s buchankou by se daly popsat stohy papiru. O neustalém vrzani,
které zfejmé vyluzuji samotna listova pera. O sile nutné k otevieni dvefi i o tom, Ze
pfi ovladani pedalt musite zvedat nohy. Zmacknout brzdu a spojku najednou
znamena slusné posilovani bfiSniho svalstva. Asi vas zajima spotieba paliva — v
nasem testu na silnici byla 14 /100 km, ale mohla by byt i o dva litry nizsi,
kdybychom si nechali doplnit pfedni volnobézné naboje. Bez nich se zbytecné stale
toCi cela naprava i kardan.

TézZko v nasich kon€inach nalézt pro buchanku néjaké smysluplné vyuziti. Vzdyt i
vétsSinu lesnich cest u nas zdola standardni osobni automobil. Je vSak krasna
soucast automobilové svobody, Ze si takovou véc muzZete koupit jen proto, Ze se vam
libi.

Plusy

e JedineCné charisma

e Kouzelny vzhled

e Odolna a prekvapivé kvalitni mechanika
e Pruzny motor s mékkym chodem

e Terénni dovednosti

e Pomér délky a prepravni kapacity

o Utahne viek az 3500 kg

e 24 smluvnich servisti v CR

Minusy

e Bezpecnost na urovni 60. let

e Malo mista pro fidice

e Obsluha pedall vyzaduje znacné skréené nohy
o Celkové Spatna ergonomie

« Smérova nestabilita



